
Domkirkebyen Viborg
Innovativ infrastruktur med integreret motorvej



Forord
Formålet med dette indlæg er at opfordre til omtanke med hensyn til 
Viborgs fremtidige infrastruktur. Den valgte Vest motorvej er desværre 
en løsning, som er valgt på trods af en bedre løsning. 

Hastværk er lastværk Χ Ǿƛ ƘŀǊ ǘƛŘŜƴ ǘƛƭ ŀǘ ƭŀǾŜ ŘŜƴ ǊƛƎǘƛƎŜ ƭǄǎƴƛƴƎ ŦƻǊ 
Viborgs borgere. Alle undersøgelser viser, at 0+ løsningen var den 
bedste af de 3 vurderede linjeføringer. Ved en innovativ tilgang til 
infrastruktur kan 0+ løsningen yderligere opdateres til et 
motorvejsdesign, som både løser trafiksituationen for Viborg bedre end 
Vest motorvejen, men som også er en økonomisk og miljømæssig 
bedre løsning.



Viborg har en lang historie som købstad og var engang Jyllands hovedby og 
politiske magtcentrum. I dag står Viborg i skyggen af byer som Aarhus, Aalborg 
og Herning, som alle er forbundet via en stærk motorvejs infrastruktur. 
Motorvejen har været afgørende for disse byers udvikling og vækst.



{ƻƳ ōƻǊƎŜǊŜ ƛ ±ƛōƻǊƎ ƻǇƭŜǾŜǊ ǾƛΣ ŀǘ Χ

ÅViborg by har brug for en bynær motorvej som aflastning for 
byens indre vejnet, der ikke længere har tilstrækkelig kapacitet 
til morgen- og eftermiddagstrafikken ind og ud af byen. 
Trafikken går nærmest i stå omkring kl. 8 og kl. 16.

ÅViborg har ikke den nødvendige parkeringskapacitet til at skabe 
udvikling. Det belaster beboere, butiksansatte og besøgende. 
Byrådet forsøger at administrere parkeringsarealerne med 
betalt parkering. Vi oplever færre handlende og butiksdød i 
centrum. 

ÅViborg er ikke en attraktiv by at pendle til/fra, da byen ikke er 
forbundet til de nærliggende storbyer med gode veje.

Udfordringerne i den gamle Domkirkeby kan løses 
med en infrastrukturplan, som er både intelligent og 
multifunktionel.



Teknisk Innovation
ÅTæt integration imellem motorvej og den rekvirerende by for bedste aflastning af byen.
ÅGenbruge/udvide eksisterende vejnet  = ingen ny asfalt i naturen + grundvandsbeskyttelse.
ÅMotorvejsoverdækning = støjdæmpning = solcelleanlæg = parkeringsfaciliteter = nyt byrum.

Økonomisk Innovation
ÅMotorvejen skal kun være del-finansieret af en anlægsbevilling.
ÅUdleje eller sælge retten til at anlægge og drive solcelleanlæg over motorvejen til 

energiselskaber.
ÅUdleje eller sælge retten til at bygge parkerings- eller kontorfaciliteter over motorvejen til 

lokale entreprenørvirksomheder, ejendomsselskaber og lignende firmaer.

Innovativt motorvejsdesign
Et innovativt motorvejsdesign løser ikke blot et transportbehov, men er en multifunktionel løsning 
på infrastruktur i Danmark ςet motorvejsdesign som er én samlet løsning på flere udfordringer.



Vest-motorvejen
ÅLinjeført ovenpå Viborgs to største drikkevandsmagasiner
ÅGrundvandsforurening ultimo 2038 (se bilag A)
ÅStor afstand til Viborg ςlille aflastning af Viborg by
ÅLavt innovationsniveau - både teknisk og økonomisk
ÅEn lang omvej på 4,7 km
ÅDen faktiske støjbelastninger er mere end 4 gange større 

end oplyst af Vejdirektoratet (se bilag B).

DrikkevandsmagasinNORD

OSD område

OSD område

DrikkevandsmagasinSYD

Vest-motorvejen
6,250 milliarder

https://www.dropbox.com/scl/fi/269ncxi0ld2ehz6vuj6jc/Viborg-Vand-Nord.jpg?rlkey=tspo7fkskpreu7i09tcbjgrh3&e=1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/269ncxi0ld2ehz6vuj6jc/Viborg-Vand-Nord.jpg?rlkey=tspo7fkskpreu7i09tcbjgrh3&e=1&dl=0


0+ løsningen
3,743 milliarder

Opdatering af 0+ løsningen 
ÅOpgradering til motorvej via restbevillingen på 1,257 milliarder + 

økonomisk innovation.

ÅLille afstand til Viborg ςstor aflastning af Viborg by.

Å10 km motorvej med overdækning skaber et 300.000 m2 nyt by-
rum til Viborg:

ÁSolcelleanlæg og ladestationertil fremtidens el-biler
ÁMotel og restauration
ÁParkerings- og ladeanlægtil pendlere 
ÁKontor og let industri
ÁLager og opbevaring
ÁBeboelse og kollegier

0+ motorvejen vil løfte Viborg til en innovativ handels- og 
industriby og være en rollemodel for kommende motorvejsbyer i 
Danmark. Viborg vil endvidere blive et pitstop på den samlede 
motorvej fra nord til syd, og det vil gavne handelslivet i Viborg.



1 km overdækket motorvej vil producere 4,2 MWh om 
året, svarende til energibehovet for 1100 husstande. 

Overdækningen skaber et nyt byrum til parkeringsfacilite-
ter, solcelleanlæg, let industri, kontor eller biodiversitet. 
En overdækning er samtidig det mest effektive støjværn.

300.000m2 nyt byrum

Kilde:  Motorvejsoverdækning.dk = KI Rådgivende Ingeniører. + Lützen Arkitekter

https://motorvejsoverdaekning.dk/
https://ki.dk/
http://madslutzen.dk/


Afsluttende bemærkning

±ƛ ǎƪŀōŜǊ ǎŜƭǾ ǾƻǊŜǎ ŜŦǘŜǊƳŋƭŜ Χ
Vores politikere anno 2025 står overfor et vigtigt valg: Vil de forsætte ad den 
slagne vej med dyre og indgribende motorvejsprojekter? Eller vil de tage 
ansvar og vise rettidig omhu? 

0+ motorvejen er ikke et tilbageskridt. Tværtimod er det et udtryk for 
fremsynethed og vilje til at løse transportbehov med omtanke for både 
mennesker og miljø.

Det er netop nu, vi har brug for politikere, der tør tænke nyt og vælge 
løsninger, som fremtidige generationer vil takke dem for.



Konklusion
Viborg har brug for en motorvej for at blive bedre forbundet 
til de øvrige jyske byer, men det skal ikke bare være et klassisk 
ensidigt motorvejsdesign. Viborg fortjener et innovativt, 
multifunktionelt motorvejsdesign, som også kan tjene som et 
fyrtårn for kommende motorveje i Danmark.



Bilag
Klik på et billed for at springe til pågældende bilag



Vest-Motorvejen ved Viborg

Anlægger vi stadig motorveje
ovenpå vores drikkevand?

Bilag A



Forord

Formålet med denne præsentation er at belyse konsekvensen af Vest 
motorvejens linjeføring henover Viborgs to største drikkevandsmaga-
siner. 

Det er ikke oplyst i hverken MKV rapporten eller Anlægsloven at ca. 
50 % af vejvand på en motorvej sprøjtes 2-40 meter væk fra 
motorvejen (kendt viden hos det Svenske Vejdirektorat m.fl.) .

Vest-motorvejen vil derfor lede store mængder beskidt vejvand 
direkte i Viborgs grundvandsmagasiner. Det er afgørende information, 
fordi det med Anlægsloven bliver et valg imellem en Vest-motorvej 
eller fortsat rent drikkevand til Viborg.



ÅVest-motorvejener linjeført henover de to største drikkevands-
magasinertil Viborgby og omegn. Beggeindvindingsområderer
udlagtaf MiljøministerietsomOSDområder. Deer megetsårbare
overfor bådenitrat og pesticider,da der ikke findeset sammen-
hængendelerlagi områderne,somkanbeskyttemodnedsivende
forurening.

ÅNedsivendevejvand fra den 4-sporedemotorvej vil ifølge forsy-
ningsselskabetEnergiViborg Vand (EVV)udgøreen massivfor-
ureningstrusselfor drikkevandsmagasinerne,da vejvand inde-
holder en rækkeforurenendestoffer som tungmetaller,oliepro-
dukter, mikroplast,PFASetc.

ÅEn beskyttelseaf drikkevandsmagasinernevil jf. EVVkræve,at
motorvejenopførespå en membran, somopsamlervejvandetog
leder det udenforOSDområdet for avanceretrensning(f.eks. for
PFAS). Detteer der ikkeafsatbudgettil i anlægsloven.
(OSD= OmrådermedSærligDrikkevandsinteresse)

Vest-motorvejen er anlagt ovenpå
Viborgs to største drikkevandsmagasiner

0+ løsningen
3,743 milliarder

OSD område

DrikkevandsmagasinNORD

Vest Motorvejen
6,250 milliarder

DrikkevandsmagasinSYD

OSD område

https://www.dropbox.com/scl/fi/269ncxi0ld2ehz6vuj6jc/Viborg-Vand-Nord.jpg?rlkey=tspo7fkskpreu7i09tcbjgrh3&e=1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/x9sfc31g9lrbqnx14fdmg/Viborg-Vand-Syd.jpg?rlkey=aalbtfd979ngpljbk5l6cilff&e=1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/269ncxi0ld2ehz6vuj6jc/Viborg-Vand-Nord.jpg?rlkey=tspo7fkskpreu7i09tcbjgrh3&e=1&dl=0


Motorvejen er bredere end afstanden til grundvandet

25m

Miljøministeriet - Redegørelse for Viborg Syd

Miljøministeriet - Redegørelse for Viborg SydMiljøministeriet - Redegørelse for Viborg Nord

Miljøministeriet - Redegørelse for Viborg Nord±ƛōƻǊƎ YƻƳƳǳƴŜ ς ±ŀƴŘŦƻǊǎȅƴƛƴƎǎǇƭŀƴ нлмнπнлнн

Viborg Kommune ςVandforsyningsplan 2012-2022

Reference links

Grundvandet

Forureningskilder
1. Forurening i anlægsfasen
2. Vejsalt
3. Køretøjer
Á¦ŘǎǘǄŘƴƛƴƎǎƎŀǎ ŦǊŀ ŦƻǎǎƛƭŜ ōƛƭŜǊ ό/hіΣ bhΣ bh2)
Á5ŋƪǎǘǄǾ όƳƛƪǊƻǇƭŀǎǘΣ ȊƛƴƪΣ ǎǾƻǾƭ Χύ
ÁBremsestøv (kobber, jern, zink, antimon)
ÁAircondition (kølemiddel =>TFA)

4. Asfalt
ÁPolyaromatiske hydrocarbonerόt!IΩŜǊύ
ÁTungmetaller (f.eks. bly, zink, kobber, cadmium)
ÁOlieforbindelser og kulbrinter
ÁPFAS (per- og polyfluoreredestoffer)
Á±h/ΩŜǊ(flygtige organiske forbindelser)

Intet beskyttende lerlag

https://www.dropbox.com/scl/fi/48x3e9j84axdu0a0ml6tb/Viborg-Vand-Syd.pdf?rlkey=loap8zd5nwxifjd7qa1ons0hl&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/g5e154zqkcelkir1k2y0u/Viborg-Vand-Nord.pdf?rlkey=wfjwpqe6d5l57ogc6pplr1jys&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/4vofqwj8hovoya7lq76as/Viborg-Kommune-Vandforsyningsplan-2012-2022.pdf?rlkey=nkopocmkufzpugtakg8f3l9gs&e=1&dl=0
https://www.geus.dk/om-geus/nyheder/nyhedsarkiv/2010/mar/danske-grundvandsmagasiners-saarbarhed-overfor-vejsalt


kant

Vest Motorvejens 50 cm kantopsamling
beskytter ikke grundvandet

Luftbåret vejvand (2-40m)

kantopsamling

30m bredde

Grundvand

25m

έпл-60 % af vejvandet bliver slynget op og 
nedfalder2-пл Ƴ Ǿŋƪ ŦǊŀ ƳƻǘƻǊǾŜƧŜƴέ
Blomqvist, G. & Johansson [1]
Swedish National Road and Transport Research Institute
Kilder
[1] Airborne spreading and deposition of de-icing salt - a case study
[2] De-icing salt and the roadside environment

Luftbåret vejvand (2-40m)

50cm kantopsamling

Hver eneste meter motorvej producerer årligt 28m3 forurenet vejvand 
jævnfør 2024 nedbørsdata fra DMI.

https://www.dropbox.com/scl/fi/ahg53ygup05ts2qo6q3kg/Airborne-spreading.pdf?rlkey=1vg7sf3v8ivb5cdxkwl4wmnv1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/ahg53ygup05ts2qo6q3kg/Airborne-spreading.pdf?rlkey=1vg7sf3v8ivb5cdxkwl4wmnv1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/ahg53ygup05ts2qo6q3kg/Airborne-spreading.pdf?rlkey=1vg7sf3v8ivb5cdxkwl4wmnv1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/ahg53ygup05ts2qo6q3kg/Airborne-spreading.pdf?rlkey=1vg7sf3v8ivb5cdxkwl4wmnv1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/ahg53ygup05ts2qo6q3kg/Airborne-spreading.pdf?rlkey=1vg7sf3v8ivb5cdxkwl4wmnv1&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/x3ps9nsxnf3se1y1mbjtx/deising.pdf?rlkey=bvwaot9awuhzzf5b4tzgs07bu&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/x3ps9nsxnf3se1y1mbjtx/deising.pdf?rlkey=bvwaot9awuhzzf5b4tzgs07bu&dl=0
https://www.dropbox.com/scl/fi/x3ps9nsxnf3se1y1mbjtx/deising.pdf?rlkey=bvwaot9awuhzzf5b4tzgs07bu&dl=0


ÅNedsivning i sandjord: 4 meter om året

ÅNedsivning i lerjord: ½ meter om året

ÅNedsivningstid ved Finderup = 25m / 4m 6 år

Jævnfør Københavns Universitet og GEUS:

Jævnfør Københavns Universitet og GEUS:

Nedsivningtil grundvandet

Problem årstal for København (HOFOR) = 2040

Problem årstal for Finderup = 2032+6år = 2038

https://grundvandet.ku.dk/geografi/vandets-kredsloeb/
https://www.dr.dk/nyheder/indland/hovedstadsomraadet-kan-mangle-rent-drikkevand-i-2040


Konklusion
ÅForurenet vejvand fra Vest-motorvejen vil forurene Viborgs to største  

drikkevandsmagasiner i 2038 eller før. Hertil kommer bidrag fra 
bremsestøv, dækstøv, udvaskning af asfalt m.m. som ikke er medtaget 
i denne præsentation. 

ÅEt valg af en Vest-Motorvej er også et fravalg af rent drikkevand - det 
er et faktum. En motorvej kan ikke anlægges over et drikkevands-
område uden at det har en konsekvens for drikkevandskvaliteten.

Anlægsloven for Vest-motorvejen vil også være en lov for, 
at Viborg indenfor en årrække ikke længere kan hente rent 
drikkevand fra områdets to største magasiner. 



Formåletmed dette debatoplæg er at opfordre til ansvarlighed.

Danmark har noget af verdens bedste drikkevand, men det 
fortsætter ikke i fremtiden, hvis vi ikke ændrer adfærd.

I arbejdet med infrastrukturplan 2035 bør man i høj grad holde 
transportbehovet op imod påvirkningen af naturressourcer. 

Vi skal stille spørgsmålet: Er indgrebet i natur, miljø og drikkevand 
virkelig prisen værd for at spare få minutters rejsetid?

Vi har det drikkevand, som vi fortjener. Drikkevandets kvalitet er 
summen af de politiske initiativer på området, for vand lyver ikke. 
Passer vi godt på grundvandet, kan det holde i mange år, men 
nogle få dårlige valg kan hurtig reducere det til noget, som 
kommende generationer ikke vil takke os for. Så bliver verdens 
bedste drikkevand blot et narrativ om noget, vi havde engang.



MotorvejeDrikkevand

Infrastrukturplan 2035

Sikring af rent drikkevand bør være den værdi og kompasretning, 
som Infrastrukturplanen 2035 navigerer efter

ѠéŔЮőċƖЮĬĲƣЮĬƖŔťťĲƻċŰĬеЮƚŸůЮƻŔЮŉŸƖƣŢĲŰĲƖѠ



Støjbelastning
Bilag B



Forord

Formålet med denne præsentation er at oplyse om og dokumen-
ter, at den faktiske støjbelastning fra Vest-motorvejen er mere 
end 4 gange større end oplyst i MKV rapporten. 

Konsekvenserne af den reelle støjbelastning er dermed langt 
mere alvorlig for lokalsamfundet nær Vest-motorvejen end 
aktuelt beskrevet af Vejdirektoratet, og dette bør formidles til 
borgere og politikere samt være en del af beslutningsgrundlaget.  



kant
Kælder

Luftbåren trafikstøj

Strukturbåren trafikstøj

Det er kendt viden blandt certificerede lyd- og vibrationsspecialister, at en støjgene består altid af både 
et luftbåret og et strukturbåret bidrag til den samlede støjpåvirkning, hvor det strukturbårne element 
ved en motorvej udgøres af vibrationer, der forplanter sig gennem undergrunden til bygningsdele nær 
motorvejen, og opfattes som rystelser eller lavfrekvent lyd indendørs. 

Vejdirektoratets MKV-rapport har ingen data (simuleringer, beregninger eller målinger) for den  
strukturbåren støj, hvorved den som et teknisk beslutningsgrundlag fremstår mangelfuld.

Støjgene = Luftbåren trafikstøj + Strukturbåren trafikstøj

https://www.linkedin.com/pulse/review-recommendation-iso-18436-2-certification-providers-munk/
https://www.linkedin.com/pulse/review-recommendation-iso-18436-2-certification-providers-munk/
https://www.linkedin.com/pulse/review-recommendation-iso-18436-2-certification-providers-munk/


5Ŝƴ ƭǳŦǘōňǊŜƴ ǎǘǄƧōŜƭŀǎǘƴƛƴƎ ǳƴŘŜǊŜǎǘƛƳŜǊŜǎ ƻƎǎň Χ
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Lden = 63 dB(A) ved Finderup70dB(A)

Vejdirektoratet udregner støjbelastningen med metoden Lden, 

dvs. et gennemsnitaf lav natbelastning  og høj dagsbelastning.
Den faktiske støjbelastninger markant højere end gennemsnittet.

20dB(A)20dB(A)

+7dB

Støjbelastning



Støj - regneregler for en motorvej (=Linjekilde)

ÅStøjniveau falder med cirka 3 dB for hver fordobling af afstanden

ÅEn 3 dB stigning i støjniveau forlænger rækkevidden med en faktor 2

ÅEn 6 dB stigning i støjniveau forlænger rækkevidden med en faktor 4

Udbredelse af motorvejsstøj



Den oplyste Lden støjbelastning for Finderup by og omegn

Lden støjbelastning








































